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ВВЕДЕНИЕ 

Настоящий технологический регламент разработан на устройство 

переходных зон сопряжения дорожного покрытия с металлическими 

окаймлениями деформационных швов мостовых сооружений пластбетоном 

ЦМИД-В50 ПБ. 

Специальные переходные зоны из пластбетона ЦМИД-В50 ПБ 

устраиваются с целью предотвращения преждевременного разрушения 

деформационных швов и дорожных покрытий в процессе эксплуатации, 

повышения их надежности и увеличения срока службы. Усиление участков 

сопряжения пластбетоном позволяет обеспечить безопасность и плавность 

проезда, избежать образования колейности в околошовной зоне и увеличить 

динамическую выносливость примыкания. 

Настоящий технологический регламент разработан в соответствии с 

положениями и требованиями: СП 35.13330.2011. Мосты и трубы; ГОСТ Р 

50597-93. Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному 

состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного 

движения; ОДМ 218.2.002-2009. Методические рекомендации по применению 

современных материалов в сопряжении дорожной одежды с деформационными 

швами мостовых сооружений; ОДМ 218.2.025-2012. Деформационные швы 

мостовых сооружений на автомобильных дорогах, СТО НОРСТРОЙ 2.29.104-

2013. Мостовые сооружения. Устройство конструкций деформационных швов 

мостовых сооружений; СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. 

Часть 1. Общие требования (СП 49.13330.2012 – в стадии актуализации) и 

других нормативно-технических документов. 

http://files.stroyinf.ru/data2/1/4294848/4294848070.htm
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1 ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ 

1.1 Настоящий технологический регламент распространяется на 

устройство переходных зон сопряжения дорожного покрытия с 

деформационными швами пластбетоном ЦМИД-В50 ПБ, которые могут 

выполняться как при проектировании и новом строительстве, так и при 

реконструкции эксплуатируемых мостовых сооружений. 

1.2 Регламент устанавливает общие требования к технологии 

приготовления литой пластбетонной смеси, устройству примыканий дорожного 

покрытия к деформационным швам и контролю качества работ, а также 

содержит примеры конструкций деформационных швов с переходными зонами 

из пластбетона ЦМИД-В50 ПБ. 
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2 МАТЕРИАЛЫ ДЛЯ УСТРОЙСТВА ПЕРЕХОДНЫХ ЗОН 

2.1 Для приготовления пластбетонной смеси ЦМИД-В50 ПБ 

используется комплект, в состав которого входят следующие материалы:  

 щебень фракции 5-10 мм – 1 мешок массой 23 кг,  

 сухая строительная смесь – 1 мешок массой 25 кг,  

 смола – 4 кг,  

 отвердитель – 2 кг.  

2.2 Пластбетонная смесь ЦМИД-В50 ПБ не требует разогрева, легко 

смешивается, застывает менее чем за 24 часа и является самовыравнивающимся 

раствором. При приготовлении рабочих составов заполнения штрабы общий 

расход пластбетона равен объему штрабы. Расход пластбетонной смеси 

составляет 2380 кг/м
3
. Технические характеристики ЦМИД-В50 ПБ 

представлены в табл. 1. 

Таблица 1 – Технические характеристики пластбетона 

Наименование показателя Значение 

Прочность на сжатие, МПа, при температуре: 

+45ºС 

+18ºС 

–20ºС 

 

30,0 

66,2 

79,3 

Прочность на растяжение при изгибе, МПа 15,2 

Водопоглощение, % 0 

Истираемость, г/см
2
 0,12 

Марка по морозостойкости F2300 (F11000) 

Марка по водонепроницаемости W20 

Прочность на отрыв от стали  

(пескоструйная обработка), МПа 
5,5 

Прочность на отрыв от бетона, МПа (разрушение по бетону) 2,4 

Прочность на отрыв от асфальтобетона, МПа  

(разрушение по асфальтобетону) 
1,8 

Модуль упругости, МПа 1,87·10
4
 

Удлинение при разрыве, % 8,3 
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3 ПОДГОТОВИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ 

3.1 До начала работ должна быть выполнена разметка штрабы с 

помощью маркеров и рисок, наносимых краской на поверхность покрытия 

проезжей части. Штраба должна быть параллельной и симметричной 

относительно оси деформационного шва. Если устройство переходной полосы 

предусмотрено проектной документацией, то штрабу устраивают после 

укладки дорожной одежды мостового полотна от окаймления конструкции 

деформационного шва или от бетонного прилива. 

3.2 По линиям разметки, штрабу вырезают на проектную глубину 

нарезчиками швов с алмазными дисками. С каждой стороны штрабы делают 

пропилы, прорезая слой асфальтобетонного покрытия и защитный слой. 

Вертикальные стенки штрабы рекомендуется выполнять наклонными, путем 

повторного прохода нарезчиком швов с фрезой, установленной под углом 

порядка 20 градусов. 

3.3 Материал дорожной одежды, подлежащий удалению, разрушают при 

помощи отбойного молотка и аккуратно вынимают из штрабы. При этом 

необходимо следить за тем, чтобы не были повреждены кромки покрытия 

проезжей части. 

3.4 Гидроизоляцию мостового полотна разрезают и удаляют до твёрдого 

основания. Оставшиеся края отгибают так, чтобы при заполнении штрабы 

гидроизоляция не оказалась между бетонным основанием и пластбетоном. 

Возможно заведение гидроизоляции в пластбетон на глубину порядка 10 мм. 

3.5 С помощью лопаты и металлических щеток поверхность штрабы 

зачищают, тщательно удаляют все несвязанные остатки, битумные и другие 

загрязнения и придают ей необходимую шероховатость. Затем штрабу 

продувают сжатым воздухом. Производят замеры размеров ширины, глубины 

штрабы и составляют акт промеров.  
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4 ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ 

4.1 Работы по устройству переходных зон рекомендуется производить в 

сухую погоду при температуре окружающего воздуха не ниже +5ºС. В случае 

неблагоприятных погодных условий работы должны производиться под 

натянутым тентом.  

4.2 Перед укладкой пластбетонной смеси по кромкам штрабы на 

асфальтобетонное покрытие и на поверхности окаймлений деформационных 

швов наклеивают липкую ленту по ГОСТ 20477 с целью защитить поверхности 

от попадания на них пластбетона. 

4.3 Перед приготовлением материала заполнения необходимо проверить 

комплектность поставки, целостность (герметичность) тары и гарантийной срок 

хранения. 

4.4 Приготовление пластбетонной смеси производят замесами, соблюдая 

соотношение компонентов. Исходя из расхода на 1 п.м. шва стремятся к 

заливке штрабы за 1 раз, либо последовательными замесами, подготовленными 

в следующей последовательности: 

4.4.1 Загрузка щебня, фракцией 5-10 мм (23 кг); 

4.4.2 Добавление сухой смеси и пуск бетономешалки; 

4.4.3 Приготовление эпоксидного вяжущего: тщательное 

перемешивание отвердителя со смолой; 

4.4.4 Добавление эпоксидного вяжущего в бетономешалку; 

4.4.5 Перемешивание в течение 5-10 минут в бетоносмесителе 

принудительного действия до получения однородной 

пластбетонной смеси. 

Время перерыва между двумя последовательно укладываемыми замесами 

не должно превышать 30 мин, из условия надлежащего сцепления слоев 

пластбетона. 

 



Устройство переходных зон сопряжения дорожного покрытия с деформационными швами 

мостовых сооружений пластбетоном ЦМИД-В50 ПБ 
8 

 

4.5 Заполнение штрабы пластбетонным раствором производят сразу же 

после перемешивания, непосредственно из бетономешалки с опрокидываемым 

барабаном, не допуская переливания в другую емкость для транспортировки. 

Максимальное время заливки раствора в штрабу не должно превышать 15 мин. 

В случае превышения указанного времени и появления признаков 

кристаллизации раствора, его дальнейшее использование не допускается. 

4.6 Распределение раствора в штрабе осуществляют при помощи 

мастерка. При укладке на поверхности с большим уклоном, раствор следует 

сдвигать мастерком против уклона, не допуская его сползания. При заполнении 

штрабы по длине в несколько проходов, во избежание растекания раствора 

следует устанавливать поперечную опалубку. 

4.7 Поверхность схватившегося материала рекомендуется затирать 

песком средней крупности или райбовкой (теркой) для обеспечения 

шероховатости и улучшения условий сцепления. 

4.8 Оборудование и приспособления, используемые в процессе укладки 

раствора, должны быть очищены сразу же после использования. В случае 

затвердевания материала возможна только механическая очистка. 

4.9 После завершения работ ровность поверхности проверяется с 

помощью рейки. Допускается превышение поверхности переходной зоны над 

конструкцией деформационного на 2-3 мм. 
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5 КОНСТРУКЦИИ ПЕРЕХОДНЫХ ЗОН ДЕФОРМАЦИОННЫХ 

ШВОВ 

На рисунках 1-4 представлены схемы переходных полос из пластбетона 

ЦМИД-В50 ПБ для наиболее распространенных конструкций деформационных 

швов мостовых сооружений. 

 

 
 

Рисунок 1 – Схема переходной полосы для однопрофильной конструкции 

деформационного шва с резиновым компенсатором 

 

 

 
 

Рисунок 2 – Схема переходной полосы для многопрофильной  

конструкции деформационного шва 
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Рисунок 3 – Схема переходной полосы для моноплитной резинометаллической 

конструкции деформационного шва 

 

 

 
 

Рисунок 4 – Схема переходной полосы для конструкции деформационного 

шва, закрепляемой в пределах толщины покрытия проезжей части 
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6 ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ РАБОТ 

При проведении работ следует соблюдать правила безопасности 

производства строительно-монтажных работ, предусмотренные  

СП 49.13330.2012. Безопасность труда в строительстве. В случае производства 

работ в темное время суток, участки работ должны быть освещены в 

соответствии с ГОСТ 12.01.046-2014. 

Рабочие допускаются к производству работ только после прохождения 

инструктажа по технике безопасности на рабочем месте с соответствующей 

записью в журнале. Все рабочие должны обеспечиваться спецодеждой и 

средствами индивидуальной защиты.  

Следует соблюдать осторожность при работе с полимерными 

материалами, эпоксидными смолами. Работать в перчатках и защитных очках. 

При попадании полимеров в глаза их следует тщательно промыть водой и 

обратиться к врачу.  

При проведении подготовительных работ следует соблюдать правила 

безопасного производства работ с режущими и электрическими 

инструментами. В процессе производства работ – предусмотреть места 

утилизации отходов и обеспечить вывоз строительного мусора в специально 

отведенные места. 
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